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De nombreux moteurs ont ete realises pour 
fonctionner au gaz de bois dans la 'periode ou les 
carburants derives du petrole etaient rares et 
chers. 

Beaucoup d'usagers desirent maintenant sup- 
primer les gazogenes qui sont lourds et encom- 
brants, et alimenter leurs moteurs au moyen 
des carburants Diesel que Ton trouve 9 sans 
difficulte sur le marche. 

Mais les moteurs conpus pour le gaz de bois 
sont mal adaptes au fonctionnement au moyen 
de ces carburants derives du petrole. lis posse- 
dent notamment une chambre de combustion 
de trop grande capacite. 

Si v est le volume de cette chambre de com- 
bustion au point mort haut du piston, et si V est 
le volume de la cylindree au point mort bas de 

V 

ce piston, le rapport — dans le cas des moteurs 
a gaz de bois est generalement : 
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tandis que la valeur optima de ce rapport, dans 
le cas d'un carburant derive du petrole est : 
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Les moteurs a gaz de bois fonctionnent ainsi 
avec un taux de compression defectueux, c'est- 
a-dire dans de mauvaises conditions de rende- 
ment, lorsqu'iis spnt alimentes au moyen d'un 
carburant liquide tel que le carburant Diesel. 

Les moyens proposes jusqu'ici pour adapter 
les moteurs a gaz de bois aux combustibles 
derives du petrole tendent au contraire a aug- 
menter la capacite de la chambre d'explosion, 
c'est-a-dire a eloigner le fonctionnement du 
moteur des conditions de rendement optima. 

La presente invention a pour but de remedier 
a ces inconvenients. 

Elle concerne un procede de transformation 
d'un moteur pour Tadapter a un combustible 
different de celui pour lequel il a ete concu, 


caracterise par ce que Ton remplace le piston de 
ce moteur par un piston dans lequel on creuse 
une chambre de combustion dont la capacite 
est determinee en fonction de la cylindree V du 
moteur, ce qui permet notamment la transfor- 
mation de moteurs de meme alesage mais de 
courses differentes au moyen de pistons iden- 
tiques. 

L'invention s'etend egalement a une forme de 
realisation du procede precedent dans le cas ou 
un moteur a gaz de bois doit etre transforme 
pour bruler du carburant liquide, procede carac- 
terise par ce que Ton donne au nouveau piston 
une hauteur telle qu'a son point mort haut, 
Tespace compris entre la culasse et la face de 
travail du piston soit reduit a un simple jeu, ce 
piston presentant un fond d'epaisseur telle 
qu'on puisse y creuser une chambre de combus- 
tion s'ouvrant dans la face de travail du pis- 
ton. 

L'invention s'etend egalement aux caracte- 
ristiques ci-apres decrites et a leurs diverses 
combinaisons possibles. 

Des moteurs conformes a l'invention sont 
representes, a titre d'exemple, sur le dessin 
ci— joint, dans lequel : 

La figure 1 est une vue en coupe d'un cylin- 
dre de moteur a gaz de bois, le piston etant au 
point mort haut de sa course; 

La figure 2 est une vue en coupe de ce m§me 
cylindre transforme pour fonctionner au carbu- 
rant Diesel, le piston etant egalement au point 
mort haut de sa course; 

La figure 3 est une vue en plan du piston; 

La figure 4 est une vue de dessus d'un groupe 
de deux cylindres accoles au meme moteur, la 
culasse etant supposee enlevee. 

Le moteur represent e en coupe sur la figure 1 
.est un moteur de type connu destine a etre 
alimente au gaz de bois. II comport e un cylindre 
1 ferme par une culasse 2 et dans lequel se 
deplace un piston 3 attele a la manfvelle 4. 

La culasse 2 contient les conduits d'admission 
5 et d'echappement 6 qui sont controles par 
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les soupapes 7 et 8 et tine bougie 11 vissee 
dans cette culasse 2. 

Au point mort haut de sa course (cas des 
figures 1 et 2) le piston menage entre sa face 
de travail 3 1 et la culasse une chambre 10 de 
hauteur H notable et constituant la chambre 
d'explosion. 

Pour transformer un tel moteur, de maniere 
a l'adapter a un combustible liquide, on rem- 
place : 

a. La bougie d'allumage 11 par l'injecteur 9; 

b. Le piston 3 par un piston 12 de plus 
grande hauteur, dont Paxe d'articulation 13 
est, au point mort haut, a meme distance de l'axe 
du vilebrequin que l'axe du piston 3 et dont le 
fond est suffisamment epais pour qu'on puisse 
y creuser une chambre de combustion. 

La hauteur de ce piston 12 est telle que la 
chambre d'explosion menagee entre ce piston 
et la culasse soit reduite a un simple jeu de 
hauteur h et de volume V s . 

Dans le fond epais de ce piston 1 2 on creuse 
alors une chambre de combustion 14 dont 
Pouverture 1 5 se trouve au-dessous de la bou- 
gie 11. 

Cette chambre 15 est creusee & des dimen- 
sions telles que son volume v 1 ajoute au volume 
V* du jeu, soit, par rapport a la cylindree V dans 
le rapport optima : 

r "fr* *" = par ewmrle -i- 
V 16 

Dans le cas ou le moteur comporte des couples 
de cylindres on dispose les chambres 14 1 , 14 a 
des pistons 12 1 , 12 s d'un m§me couple et les 
ouvertures 1 5 1 , 1 5 2 de ces chambres dans des 
directions obliques symetriques comme il est 
represents sur la figure 4. 

Ce. procede de transformation presente les 
avantages techniques suivants: 

1° II est possible au moyen de pistons iden- 
tiques de transformer des moteurs dont Palesage 
correspond au diam&tre de ces pistons, mais 
dont les courses sont differentes. 

II suffit d'adapter le piston a la cylindree V 
en creusant dans ce piston une chambre de 
combustion de capacity V, telle que : 

c* 4* ^ 1 
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2° La chambre de combustion 14 creusee 
dans le piston presente les avantages connus de 


ce dispositif, elle permet notamment de creer 
un mouvement tourbillonnaire dans la masse 
d'air comprim£e par le piston dans sa course 
ascendante et dans laqueHe s'effectue Pinjection 
de combustible, ce qui augmente Fhomoge- 
neite du melange combustible, et Fenergie 
developpee par Fexplosion; 

3° La transformation du moteur s'effectue 
par simple remplacement d'elements (piston - 
bougie) sans aucun usinage ni rectification sur 
le bloc moteur. 

RESUME. 

L'invention s'etend notamment aux caracte- 
ristiques ci-apres decrites, et a leurs diverses 
combinaisons possibles : 

1° Procede de transformation d'un moteur 
pour Tadapter a un combustible different de 
celui pour Iequel il a ete congu, caracterise par 
ce que Ton remplace le piston de ce moteur, par 
un piston dans Iequel on creuse une chambre 
de combustion dont la capacite est determinee 
en fonction de la cylindree du moteur, ce qui 
permet notamment la transformation de moteurs 
de meme alesage mais de courses difTerentes 
au moyen de pistons identiques; 

2° Une forme de realisation du procede pre- 
cedent dans le cas ou un moteur a gaz de bois 
doit etre transforme pour bruler du carburant 
liquide, procede caracterise par ce que Ton 
donne au nouveau piston une hauteur telle qu'a 
son point mort haut, l'espace compris entre la 
culasse et la face de travail du piston soit reduite 
a un simple jeu, ce piston presentant un fond 
d'epaisseur telle qu'on puisse y creuser une 
chambre de combustion s'ouvrant dans la face 
de travail du piston; 

3° L'ouverture de la chambre de combustion 
menagee dans la face de travail du piston est 
dispos£e au-dessous de Uinjecteur fixe dans la 
culasse en place du moyen d'allumage tel que 
bougie. 

4° L'ouverture de la chambre de combustion 
est decalee par rapport d cette chambre, ce qui 
permet de creer, dans le melange carbure, au 
moment de la remontee du piston, des mouve- 
ments tourbillonnaires qui facilitent le melange 
des gaz et augment ent le rendemeQt du moteur. 
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